" FAHRBERICHT | TOYOTA LAND CRUISER J15 NESTLE
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Toyota-Handler Nestle macht aus dem gemiitlichen Land Cruiser J15 ein
beinhartes Sport-Gerat. Mit dem man den Straflenbauern endlich auf die
Schliche kommt: Unsere Autobahnen sind grauenvoll!

Entweder
schatzt er die vortreffliche All-
radtechnik oder er baut auf den
Nimbus der 100%igen Ankom-
menswahrscheinlichkeit von Land
Cruisern aller Generationen oder
er sucht ein wahrlich komforta-
bles Auto. Eins, das so fahrt, wie
es die behaglich groBraumige Er-
scheinung vermuten |&sst: wie ei-
ne Sanfte. Und dann kommt Pa-
trick Nestle, Toyota-Handler aus
dem Schwarzwald, schiittelt den
115 und stellt ihn auf den Kopf.
Was ist bloB in den Kerl gefahren?
Er macht ihn schneller, das Fahr-
werk bretthart, legt ihn hoher (zum
Gliick nicht tiefer) und schraubt
gewaltige  Niederquerschnitts-

StraBenreifen dran. Gibt es etwa
Menschen, die eine Kreuzug aus
Land Cruiser und Sportwagen gut
finden wiirden? Na die wiirde ich
gerne mal kennenlernen (Mail an
partsch@off-road.de).

Nestle haucht dem 3,0-Liter-Tur-
bodiesel der bisherigen Generati-
on mittels Zusatzsteuergerat 33
PS Mehrleistung ein (206 statt
173) und hebt das maximale
Drehmoment von 410 auf 480
Nm an. Damit ist der Sport-Crui-
ser in dem Geschwindigkeitsbe-
reich, den man im Alltag haufig
nutzt — also bis 140 km/h - un-
glaublich dynamisch. Erst dari-
ber glaubt man, keinen groBen
Unterschied mehr zum Serienau-
to zu bemerken. Obwohl der
naturlich da ist. SchlieBlich saust

der Sportler mit echten 188 km/h
deutlich rascher durch den Wind
als das Serienpendant mit 180
km/h. Und das trotz hoheren
Luftwiderstands durch die ver-
groBerte angestromte Quer-
schnittsflache (Hoherlegung) und
die groBen Walzen.

INTALE RYE AUTO!

Doch der Prozess des fahrdyna-
mischen GenieBens wird immer
wieder abgewlirgt: die altbacke-
ne Automatik. Nicht etwa, weil
sie nur 5 Gange hat. Das ist es
nicht. Wenn ein Autoverkaufer
sagt: ,Aber unser Getriebe hat 7
Stufen” und der nachste: ,Unser
Getriebe hat sogar 8 Stufen”,
dann ziehen Sie einfach eine Au-
genbraue zu einem besonders
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skeptischen Blick hoch und fra-
gen ihn: ,Wozu?" Ein durchzug-
starker, elastischer Motor kommt
mit 5§ Gangen aus - 6 sind schon
luxuriés.

Schuld ist allein die untalentierte
Denkweise der elektronischen

Steuerung. Es nervt, wenn ein Ge-
triebe beim leisesten Druck aufs
Gaspedal schon die Wandleriiber-
briickungs-Kupplung Offnet und
herunterschaltet, statt den
Dampfhammer da vorne schuften
2u lassen. Mit 480 Newtonmeter
hat der schiieBlich genug Druck
im Kessel

Erst Gber 140 km/h bleibt die
Kupplung, die den Drehmoment-
wandler im Getriebe berbrickt,
stets geschlossen, was Sprit spart
und das Gejaule von vorn beim

Gasgeben und Gaswegnehmen
abstellt. Vielleicht soliten Sport-
Fans besser zur Schaltgetriebe-
version greifen, luxurios ausstaf-
fiert mit 6 Gangen, Dazu gibt es
vorerst keine Alternative, denn
der J15 mit (berarbeitetem Motor
(die Euro-5-Generation, ab De-
zember zu haben) wird keinen
neuen Automaten bekommen,

Als hatten die Toyota-Entwickler
schon damit gerechnet, dass je-
mand deutlich groBere Reifen
aufziehen wird, passt die Ausle-

gung der Zahnrader (nicht nur derer im
groBten Gang des Getriebes, sondern
auch derer in den Achsen) perfekt zu den
groBen Gummis. Bei Hochstgeschwin-
digkeit 188 km/h zeigt der Drehzahl-
messer exakt 3400 Kurbelwellenumdre-
hungen an. Genau die Nenndrehzahl des
Motors, wo er die groBte Leistung abgibt
Eine hohere Drehzahl wiirde nichts brin-
gen, denn (ber 3400 min ' sinkt die Leis-
tung wieder.

Ihre _Nenndrehzahl” deutlich uber-
schritten hatten jedenfalls die aufgezo-
genen Cooper Discoverer ATR bel den
Fahrleistungsmessungen. Mit Speedin-
dex ,S" (bis 180 km/h) liegen sie am
Sport-Cruiser im jenseitigen Bereich

UNSERE AUTOBAHNEN SIND PFUSCH

Von groBen Radern traumt jeder Offroa-
der. Er sinnt auf Strategien, wie er sie un-
terbringen kénnte. Oft gehen komplette
Wochenenden drauf an denen er an
nichts anderes mehr denken kann. Fir
Fans der sportlichen Gangart bietet Nest-
le vier verschiedene Losungen in allen
Preislagen an. Das Hoherlegungsfahrwerk
im Testwagen hort auf den Namen Nestle
Suspension Advanced. Ein vorne hohen-
verstellbares  Gewindefahrwerk und
StoBdampfer mit separatem Olvorrats-
behalter aus dem Rallyesport. Entwickelt
in Zusammenarbeit mit Systempartner HT-
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Suspension. Die oberste Liga,
wenn es um Renneinsatze geht
Bekanntestes  Anwendungsbei-
spiel. Amadeus Matzker und sein
Race-Defender 110, die derzeit er-
folgreichste Paarung im FILA-
Cross-Country-Motorsport.

Was haben wir davon? Das Fahr-
werk bringt ans Tageslicht, wo
unsere Steuergelder verplempert
werden. Neugebaute Autobah-
nen? Alles Lige! Selbst auf vollig
glatt aussehenden Strecken mel-
den die Bandscheiben klipp und
klar, dass man uber grauenvolle
Holperpisten fahrt. Marokkani-
sche Gebirgspfade rangieren nur
wenig darunter. Aber auch daflr
soll es Fans geben,

Unbestritten ist der Vortell der
einstelibaren Fahrwerkshohe zu-
mindest an der Vorderachse. Hier
kann man entsprechend der ge-
wiunschten Reifenhdhe zwischen
Liftfaktor 20 und 60 Millimeter
wahlen. AuBerdem lasst sich die
Karosserie nivellieren, wenn die
Nase zu tief hangt. Beim Testwa-
gen reichten die 40 Millimeter
Hoherlegung jedenfalls nicht aus,
um 275/70R18-Gummis genu-
gend Freigang zu verschaffen. Bel
der Fahrt in verworfenem Terrain
streiften sie im Radhaus an meh-
reren Steilen

Je nach Nutzung und standiger
Beladung stehen fur die Hinter-
achse zwel unterschiedliche Fe-
derbestiickungen zur Auswahl
Eine hebt um 25 Millimeter an, die
andere um 40. Auch hinten kom-
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binieren die Schwarzwaélder Ral-
lyedampfer von HT-Suspension
mit separatem Olreservoir,

KEINE ANGST VOR GELANDERITTEN
NatUrlich darf der Sportler ins
Geiande, auch wenn er gegeniiber
einem Serien-Cruiser 15 Millimeter
diagonale Achsverschrankung ein-
geblBt hat. Dafiir gibt’s ja Differen-
Zialsperren von ARB. Bel den Aus-
stattungshinien Basis und Live ris-
tet Nestie sie auf Wunsch an beiden
Achsen nach, bel Executive und
TEC-Edition nur an der Vorderach-
se. TEC-Edition-Modelle haben sie
ohnehin und beim Executive kann
man sie ab Werk bestellen

Da, wo man in der Gelandeunter-
setzung langsam kriechen muss,
wird man zwar kraftig durchge-
schaukelt, doch die beiden Sper-
ren bringen den Sportler auch
dort noch weiter, wo ein Werks-

Den spartichen Charak-

1er verstirken die 18-Z6iler mit 70 *-Querschnitt. Die Cooper
Preus 0 275TOR18- werdan van 7 Sx18-Alus aufgespannt

GLATTE LIMEE 7urm Harmonsisren der Finchtes von Retfenfianken
und Karossaria komman vorne und hintan nath 30 min starke
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Toyota Land Cruiser J15
3.0 D-4D Nestle

o ]
Dissel, 4-2yl.. Turbo, Common-Rail, 01
LT S— 1
152 kW / 206 PS bei 3.400 min*
Cruiser schon hilfios mit den R4- | TEcommmom. 480 Nm2.000 mis-
Schadstotfitasss Testwagen 4
dern scharrt. Wofur sein Fahrwerk m-__m:-u
gut ist, ahnt man e_erst. wenn man = Alradastrieb, pweishufiges Ver-
im Rallyetempo GOber Feldwege | tallergetrisbe, Vertsiiung vih 2971 bis 5347
brettert. Da ist er zu jeder Zeit | Redukion 257:1; 5-Gang-Automatik. 100-
100%ig beherrsch- und lenkbar | Oerenzaisperre vo und i optiona
FAMRIEUGAUFBAY
und schiagt niemals durch (bis auf | FNSZERANAY
die Rader im Radkasten vomn) K - | t‘.ﬁ' "s‘ ng -
Falls die eine oder andere Formu- T
lierung in diesem Text ein wenig e
Einreiradauthingung.
Zynisch klingen solite, bestatige Dogpelqueriencar, Schraubentedern
ich hiermit schriftlich: Es ist nicht | hinten Starrachse an
so gemeint Iich liebe die aktuelle $ Lenkern. Schraubentedern
Land Cruiser-Generation, eben
weil sie so komfortabel ist. Zum | ABS EBV.BA
Glock sind nicht all hmacker | ¥ isnesbeliele Scheibes
@ Geschmac ——— Janenbelifiste Scheil
gleich. Wer seinen Cruiser sport-
| FAMRLEISTUNGEN (MESSWE! |_
lich haben will, fir den baut Nest-
} Hichstpeschwindigheit 188 km/Mh
le das ideale Gerat. ® | Beschieunigung 0-100 kmvh 1028
T | Ronald Partsch F | Uwe Fischer
INFO: 7 51
TOYOTA NESTLE W&s, Cooper Discoverer ATR 1255
72280 Dofmstetten, Tel.: 07443967711
= www.toyota-nestie.de Linge 4.760 mm
Braita Hohe 1.885/1.950 mm
Radstand 2.790 mm
Tankinhat 87 Liter
LeerGesamipew  1.945-2. 010/2.760 kg
ol Aengebstungebemst TS0k
| 2u_Anhingelast gebr 3.000 (3.500 opt.) ky
| nd DachiasyStitrast N2y |
| prene / ausstarTows |
Lang Cruser Basis mit Automatigetriebe
ORI 9.182¢
Agy 20-80 mm: €
5x ] [
-

Ewn Land Cruiser-Basismodall plis Komfortpaket im tnmern: Damit it man
brsds gut auspestatiel Allerdings ohine Leder und sonstipen Firietanz
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