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L = e . SN -'_‘-% . ) 2 e - g | ! - "t F Das Vertailergetnabe des Land Cruiser adell den Hitux zum Permanentaliradier

Regen steht man bereits beim
kleinsten Gasstof quer

nicht bis zu Ende denken. Auch
das musste Nestle durch Einbau
einer neuen, jetzt durchgehenden

stetten nicht langer der Konkur-
renz Uberlassen wollte. Seit er
den Hilux mit dem Vertellerge-
triebe des Land Cruiser 112 be-

Mit dem bloBen Implantieren des
neuen Organs allein war es natur-
lich nicht geschehen. Die Original-

Der Hilux hat einen Rang, den nur nahezu perfekte Autos erreichen: Er gilt als die Messlatte unter den Pick-

ups. Doch auch an ihm gibt es noch etwas zu verbessern. Toyota Nestle zeigt, wie das geht.
DIE TRUMPFKARTE HOLEN

Der Hilux ist des Offroaders
Liebling. Nur: Wer sind die Off-
roader, die gemeint sein kbnnten?
All diejenigen, bei denen es hart
Zur Sache geht. In Australien oder
in Stidafrika beispielsweise ist der
Hilux sogar der meistverkaufte
Allradler insgesamt. Seit Toyota
2006 die neueste Generation vom
Typ N26 vorstellte, gibt es kaum

mehr etwas zu makeln, Die Stabi-
litat von Rahmen und Fahrwerk
gilt als beispieihaft, die Motoren
des Hilux umgibt der Ruf von
Langlebigkeit

Seit Pick-ups mit allem Pipapo,
wie Lederausstattung, Klimaauto-
matik und kraftigen Motoren da-
herkommen, werden sie nicht nur
von Handwerkern und Gewerbe-

treibenden gekauft. Frelzeitakti-
visten, die selbst die ausgefallen-
sten Sportgerdte in die Berge
oder ans Meer spedieren wollen,
haben erkannt: Es gibt kein fle-
xibleres Gefahrt als einen Pick-up
uUnd wenn der schon Uber einen
bérigen 3,0-Liter-Turbodieselmo-
tor mit stattlichen 171 PS Lei-
stung verfugt, dann sollen doch

bitte schon nicht alle Pferde an
der Hinterachse zerren. Obgleich
vier Hightech-Mountainbikes eine
wertvolle Fracht darstellen, wir-
de der Hilux auf die Frage, wie viel
er denn geladen habe, antworten
«Nichts." Selbst auf trockener
StraBe bringen 171 Pferdestarken
eine unbelastete Pick-up-Hinter-
achse zum Durchdrehen und bel

Das hat der Mitbewerber Mitsu-
bishi sehr clever erkannt. Dessen
L2200, der sich ganz ausschiieBlich
an Freizeitnutzem orientiert und
von Gewerbetreibenden nicht
einmal wahrgenommen wird,
hat sich durch seinen permanen-
ten Allradantrieb ein wichtiges
Kaufargument gesichert

Eine Trumpfkarte, die der ruhrige
Toyota-Handler Nestle in Dorn-

stuckt, stehen die Freizeltaktivis-
ten bei ihm Schlange. Kosten-
punkt: Knapp 3200 Euro, Die edle
Schaltbox aus dem groBen Bruder
beschert dem Laster nicht nur
permanenten Vortrieb durch vier
Rader. Sein intelligentes Torsen-
Mitteldifferenzial sperrt automa-
tisch, wenn eine Achse auf
schitipfrigerem Untergrund steht
als die andere

Zuschaltaliradtechnik des Hilux
verfigt ja Uber das Gimmick ADD,
eine mechanische Teillabschal-
tung des vorderen Achsantriebes,
sobald man von 4H in 2H, also von
starrem 4ax4-Antrieb in reinen
Hinterradantrieb geschaltet hat
Technisch realisiert mittels einer
geteilten vorderen Antriebswelle
Stellen Sie sich eine geteilte An-
triebswelle bei einem Permanent-
allradler vor. Das darf man gar

Welle parieren

Doch die Schwarzwélder wollen
noch mehr bieten. Und da Rader
zur Kleidung eines Autos gehbren,
schafft ein Hoherlegungsfahrwerk
Raum fur optisch besser passende
Pneus in dem Format 265/75R16
(wahiweise 275/70R17). Nichts
Ubertriebenes - das ist lediglich
die fruhere SeriengroBe eines
Land Rover Defender. Eben so
groB, dass es harmonisch aus-

Mehr Wirkung durch hoheren Wirkungsgrad bel der Ladeluftkiiblung arzielt Mestle mat ginem Wasser-Luft
Ladelofthihiar. Fur dessen Kihiwasser gibt 5 ainen separaten Wasserkrassiau!

200 PS ung gutmitiger als ein Serren-Hilux. Dar Nestie-Pick-up 1s
fahraktiver ynd dynamischer, doch dank Permanant-Alirad zuch

Keinen Zentimetet Bodentraihen
verschenkt das Untestahrschnts-Kie
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BEWEGLICHKEIT wie vom anderen Stern. Mit dem Fahn f
pelingt es in natirlichem Gelande - also fernab einer kinstlichen Rampe -
kaum, den Hilux an Verschrankungsgrenzen zu fihren

sieht. Das Fahrwerk stammt vom
Nestle-Systempartner HT-Suspen-
sion. In der Grundauslegung liftet
es den Hilux damit vorne um 30
und hinten um 10 mm. So lasst
sich die tief hangende Nase ein
wenig anheben, ohne jedoch die
Tragkraft fir schwere Lasten zu
verringern. Weiter gehende Hoher-
legungen oder das Tragen beson-
ders schwerer Glter auf der Hin-
terachse (bernehmen auf Wunsch
dann Zusatzfedern, die HT-Sus-
pension Gber die Dampfer stiipt,
wie im Bild oben rechts zu sehen.

AUTOMATIK-IUSCHLAG

Automatik-Getriebe rauben Dyna-
mik. Das lasst sich selbst bei mo-
dernen Konstruktionen nicht ver-
leugnen und gilt flr den nicht ganz
taufrischen FUnf-Gang-Automaten
im Hilux erst recht. Schon deshalb
hat Toyota den Motor im Automa-
tik-Hilux mit einem maximalen
Drehmoment von 360 Nm ausge-
stattet und belasst es beim Schal-
ter bei 343 Nm. Doch auch groBe-
re Rader schmalern die Agilitat,
was dem Geschmack der
Schwarzwalder so richtig gegen
den Strich geht. In einer ersten
Ausbaustufe entwickelten sie des-
halb zusammen mit dem Diesel-
Tuner Hopa ein Zusatzsteuergerat,
das 200 PS und 410 Nm Drehmom-
ent freisetzt. Fur Drehmom-
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enthungrige gibt es aber auch
noch einen Zuschiag. Ein wasser-
gekuhlter Ladeluftkuhler mit sepa-
ratem Wasserkreislauf fiihrt dem
Motor noch mehr kiihlere Luft und
damit mehr Sauerstoff zu. Die
Drehmomentausbeute steigt so
auf 470 Nm bei 2800 Touren.

Der Unterschied zum Serienauto
ist gewaltig und andererseits un-
spektakular. Man bewegt sich
zwar, ohne es zu wollen, auf ei-
nem hoheren Geschwindigkeitsni-
veau, fahit sich aber sicherer als
im Serien-Hilux. Da die Antriebs-
krafte auf vier Rader verteilt sind,
bleibt an den Reifenaufstands-
flichen eben mehr Reserve fir
Seitenfihrung. Die am Vorflhrwa-
gen montierten neuen Mud-Ter-
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HOCHDRUCK-DAMPFER 110/t sic1
Nestle vom Systempartner
HT-Su on. Autgrund
schiedlicher Innendrucke |
verschiedenste Kennlinien darstellen

rain KM2 von BFGoodrich lassen
sich auf LandstraBen nicht aus der
Ruhe bringen. Sie sind auBerdem
akustisch von StraBenreifen kaum
mehr zu unterscheiden.
Bereits mit der Serienleistung
stoBt die originale 15-Zoll-Brems-
anlage an ihre Grenzen. Mit dem
200-PS-Kraftpaket wére sie rest-
los Uberfordert. Am Nestle-Hilux
bringt eine 16-Zoll-Vierkolben-
Sport-Bremsanlage von StopTech
Antriebs- und Bremsleistung wie-
der ins Gleichgewicht. Mehr Leis-
tung und mehr Dynamik gehen
am Nestle-Hilux einher mit mehr
Sicherheit. Permanenter Alirad-
antrieb ist an einem Pick-up da-
bel der wichtigste Schritt. E3
T Ronald Partsch | F Uwe Fachar

Traktionsgrenzen pariert man mit Differenzialsperren. Da es beim 3,0-
Litar ab Werk keine gitt, verbaut Nestle ARB-Airlocker inten und vorn

TUSATZTRAGKRAFT gewinrlaisten
Zusa . die (iber die HT-Damp-
fer gestuipt

Toyota Hilux 3.0 D-4D

parmanenter Allradantrieb, zweistufiges Ver-
teilergetriebe, Verteilung vih: 29/71 bis 53/47,
Reduktion 2.57:1, 5-Gang-Automatik, 100-
%-Differenzialsperre vo und hi optional

Prtsche, 4 Tiren 5 & ’
Vo Einzelradaufangung,

___Doppelguerienker, Schraubentedern
hinten Starrachse,

Blattledern
ABS. EBV, BA
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finten.

Zahnstangen-Servolenkung

Linge: 5.255 mm
Breita/Hohe 1.760/1.810 mm
Radstand: 3.085 mm
Spurweite vh 1.510/1.510 mm
Ladeldnge 1.540 mm
Ladebreile 1.515 mm
Tankinhalt B0 Liter

Leer-/Gesamigew:  1.945-2.010/2.760 kg
il Arhdngelast ungebr/gebr:  750/2.250 kg

www.off-road.de




